[image: image1.png]


[image: image2.png]



Aan het College van B&W,

Postbus 8,

1740 AA Schagen
Onderwerp: reconstructie Spoorwegovergang Hoep en Thorbeckestraat
Schagen, 18 maart 2010
Het voornaamste bezwaar tegen de reconstructie van de spoorwegovergang en de Thorbeckestraat is het feit, dat deze niet Duurzaam Veilig is. Zowel op de kruising Stationsweg met de Nieuwe Laagzijde (afb. 1) als de kruising Hoep met de Kogerlaan (afb. 2) en de kruising van de Langestraat met de Thorbeckestraat (afb. 3) is sprake van een voorrangsregeling. De Wet (uitvoeringsbesluiten BABW inzake verkeerstekens) stelt dat voorrang in 30 km/u-gebieden slechts ten gunste van de fiets mag worden ingesteld. 
Ook citeren wij hierbij uit de CROW publicatie 230 Ontwerpwijzer fietsverkeer (paragraaf 6.3.1 pagina 192): “Er is slechts één algemene uitzondering op de regel van de gelijkwaardigheid in verblijfsgebieden binnen de bebouwde kom. Deze betreft de aanwezigheid van hoofdfietsroutes en solitaire busbanen. Ten gunste van dit soort fietsroutes en busbanen mag de voorrang wel geregeld worden.” 
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Om deze reden tekenen zowel de Fietsersbond als de groep verkeersouders bezwaar aan tegen de voorrangsregelingen in deze reconstructies.
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Naast dit bezwaar hebben wij de volgende opmerkingen bij de reconstructies:

Kruising Stationsweg met de Nieuwe Laagzijde
- 
Uit de ontwerptekening maken wij op, dat de drempelhoogte van het plateau in de Stationsweg 12 cm is, daar waar in de richtlijnen van het CROW 8 cm staat.

-  
Gezien de vele senioren die van deze kruising gebruik zullen maken bepleiten wij de aanleg van zebra's op het plateau van de Stationsweg, de Thorbeckestraat en handhaving van het huidige zebrapad vóór de overweg. Ten onrechte wordt er vaak gezegd, dat het CROW zebra's in 30 km gebieden afkeurt. Overigens staat er in de tekening op de laatstgenoemde plaats alleen een invalidenoprit aan de zuidzijde (zie rode cirkels in afb. 1).

Kruising Hoep met de Kogerlaan

- 

De plaatsing van bord D05r vóór het verplichte fietspad naar het station kan tot verwarring leiden en is naar onze mening overbodig.
- 
Op de Kogerlaan missen wij vóór de afslag naar de Hoep bord D5l.
- 
Wij gaan er van uit, dat de huidige niveauverschillen in het tweezijdige fietspad langs de Kogerlaan na de reconstructie niet meer aanwezig zullen zijn.

- 
Op dit moment staat er aan het begin van het (brom-)fietspad bord G12a. In het ontwerp is dit vervangen door een bord G11+OB505. Omdat het fietspad ter plaatste voldoende breed is, zijn wij ervoor om bord G12a te handhaven. Voor de eenduidigheid zou dat naar onze mening ook voor het stukje fietspad naar de Kogerlaan kunnen gelden.
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