Archief




    - Verkeersbesluit -
Burgemeester en wethouders van Schagen;

Op grond van artikel 18, eerste lid onder d van de Wegenverkeerswet, bevoegd tot het nemen van verkeersbesluiten als bedoeld in artikel 15 van de Wegenverkeerswet;

kennisnemende van het verzoek d.d. 14 september 2009 van werkeenheid Civiel en Groen, namens het college van burgemeester en wethouders van de gemeente Schagen, om afsluiting van de spoorwegovergang nabij de Hoep alsmede de reconstructie van de aanliggende kruispunten;

dat als reden voor het verzoek is aangegeven dat middels de afsluiting van de spoorwegovergang nabij de Hoep en de reconstructie van de aanliggende kruispunten een volgende stap kan worden gezet naar de totstandkoming van de twee deelsystemen “Noord” en “Zuid” in de wegenstructuur van de gemeente Schagen;

dat bovenstaande twee deelsystemen “Noord” en “Zuid” ingevolge de “structuurvisie 2005” een belangrijke oplossingsmaatregel vormen voor de totstandkoming van een structureel bereikbaar, verkeerstoegankelijk en verkeersveilig Schagen;

dat voorts in de “structuurvisie 2005” wordt aangegeven dat het binnenstedelijk fietsgebruik bevorderd moet worden middels een comfortabel en veilig fietspadennet en het autogebruik daarentegen selectief moet zijn, beperkt tot het noodzakelijke, met acceptatie van enig omrijden; 

dat derhalve wordt geadviseerd om na de totstandkoming van de oostelijke ontsluitingsweg de spoorwegovergang nabij de Hoep af te sluiten voor gemotoriseerd verkeer en de aanliggende kruispunten te reconstrueren om zo de verkeersafwikkeling en verkeersstroming in en om Schagen te verbeteren;

constaterende dat op grond van artikel 15, eerste lid, van de Wegenverkeerswet juncto artikel 12 sub a van het Besluit Administratieve Bepalingen inzake het Wegverkeer (BABW) een verkeersbesluit moet worden genomen voor de plaatsing van de borden G12a (verplicht (brom)fietspad) en G12b (einde verplicht (brom)fietspad) aan de spoorwegovergang nabij de Hoep (afsluiting spoorwegovergang Hoep);
voorts constaterende dat op grond van artikel 15, eerste lid, van de Wegenverkeerswet juncto artikel 12 sub a van het Besluit Administratieve Bepalingen inzake het Wegverkeer (BABW) een verkeersbesluit moet worden genomen voor de plaatsing van het bord C12 (gesloten voor alle motorvoertuigen), ter hoogte van de kruising Kogerlaan - Hoep (reconstructie kruispunt: Kogerlaan – Hoep)
tenslotte constaterende dat op grond van artikel 15, eerste lid, van de Wegenverkeerswet juncto artikel 12 sub a van het Besluit Administratieve Bepalingen inzake het Wegverkeer (BABW) een verkeersbesluit moet worden genomen voor de verwijdering van de borden B3 (voorrangskruispunt), B6 (verleen voorrang aan bestuurders op de kruisende weg) en de verkeerstekens (haaientanden en voetgangersoversteekplaatsen) op het wegdek ter hoogte van de kruising Stationsstraat, Molenstraat en Thorbeckestraat (reconstructie kruispunt: Stationsweg – Molenstraat – Thorbeckestraat);
dat de verkeerssituatie ter plaatse van de spoorwegovergang nabij de Hoep en de aanliggende kruispunten in de bebouwde kom van de gemeente Schagen liggen en bij de gemeente in beheer en onderhoud zijn;

dat aanvrager en overige belanghebbenden ingevolge afdeling 3.4 Awb in de gelegenheid zijn gesteld om gedurende zes weken na publicatie d.d. 16 september 2009 in het Schager Weekblad hun eventuele zienswijzen met betrekking tot het ontwerp verkeersbesluit (d.d. 15 september 2009) naar keuze mondeling of schriftelijk naar voren te brengen;

dat naar aanleiding hiervan één (ontvankelijke) zienswijze is ingebracht en wel door de heer M.M. Kroone van het advocatenkantoor Van Diepen Van der Kroef advocaten, namens Bascule BV;
dat de zienswijzen van de heer M.M. Kroone van het advocatenkantoor Van Diepen Van der Kroef advocaten, namens Bascule BV, zich richt op de navolgende twee zaken; 
1). Aanmerkelijke waardevermindering van het kantorencomplex van cliënte wegens de slechte bereikbaarheid voor zover de gebruikers/huurders van het complex alsmede voor de clientèle van deze gebruikers/huurders

2). Toename verkeersoverlast voor de woonwijken van Hoep Noord en Hoep Zuid en voor de smalle straat de Hoep.

dat voorts, gelet op bovenstaande bezwaren, het alternatief wordt voorgesteld om de voorgenomen afsluiting van de Hoep niet ter hoogte van de spoorwegovergang te plaatsen maar enkele meters verder, alwaar uitsluitend bestemmingsverkeer zou mogen rijden. Daarmee worden alle partijen tevreden gestemd omdat enerzijds het beoogde doel wordt bereikt en anderzijds niet elders een ander verkeersprobleem wordt veroorzaakt. Tenslotte wordt hiermede ook nog eens recht gedaan aan de belangen van cliënte, alsmede aan de belangen van de huurders en bezoekers van het kantorencomplex.
dat naar aanleiding van bovenstaande zienswijze en alternatieve oplossingsmaatregel het volgende kan worden beargumenteerd;

Ad 1).

De argumentatie dat de afsluiting van de spoorwegovergang Hoep zal leiden tot waardevermindering (verhuurbaarheid e.d.) van het kantorencomplex is enerzijds niet steekhoudend, anderzijds geenszins financieel onderbouwd. Zo is Bascule BV voorafgaand aan de totstandkoming van de bouwvergunning in 1998 nadrukkelijk aangegeven dat in de nabije toekomst zou worden overgegaan tot de afsluiting van de spoorwegovergang nabij de Hoep. Dit gegeven is zelfs nog expliciet opgenomen in de bouwvergunningverlening d.d. 18 november 1998 (alinea 6). 

“dat zij met betrekking tot het toekomstig planologisch kader in relatie tot de ontsluiting van het bouwplan richting Hoep en de status van deze weg met nadruk acht hebben geslagen op en verwijzen naar hetgeen over de toekomstige verkeersontsluiting van het plangebied Hoep-Noord is aangegeven  in Hoofdstuk 8, onderwerp “Verkeersontsluiting”, van het ontwerp-bestemmingsplan “Hoep-Noord I 1998” (zie bijlage A) en hetgeen omtrent de status van de Hoep is aangegeven in de door de raad van deze vastgestelde “Structuurvisie Schagen 2005”.
Anno 2009 derhalve de stelling innemen dat de afsluiting van de spoorwegovergang nabij de Hoep (hetgeen reeds bekend was voorafgaand aan de bouw van kantorencomplex) tot (plotselinge) waardevermindering van het betreffende kantorencomplex zou leiden is daarmee gestoeld op ongegronde argumenten en geenszins steekhoudend. Hierbij kan voorts nog worden opgemerkt dat enige concrete financiële gegevens c.q. onderbouwing bij deze stellingname ontbreken.

Daarnaast is het niet zo dat het kantorencomplex aan de Hoep na de afsluiting van de spoorwegovergang nabij de Hoep ‘slecht bereikbaar’ gaat worden. Zo voorziet de afsluiting van de spoorwegovergang nabij de Hoep uitsluitend in het weren van motorvoertuigen komend vanuit Thorbeckstraat, Molenstraat, of Stationsweg, welke overigens geen van drieën een zogenaamde gebiedsontsluitingsweg vertegenwoordigen. Voetgangers, fietsers, snorfietsers, bromfietsers en ook invalidenvoertuigen kunnen komend vanuit het centrum daarentegen wel gebruik blijven maken van de spoorwegovergang. Ook blijft het kantorencomplex vanuit de Hoep gewoonweg toegankelijk voor gemotoriseerd verkeer. De bereikbaarheid en daarmee de aanloop naar het kantorencomplex blijft derhalve gewaarborgd, waarbij de situatie niet onoverkomelijk van dien aard is dat de afsluiting van de spoorwegovergang achterweg gelaten of gewijzigd moet worden. Hierbij kan overigens worden opgemerkt dat de afwaardering van de spoorwegovergang nabij de Hoep verband houdt met de opwaardering van de spoorwegovergang nabij de Nes en de ontwikkeling van de oostelijke ontsluitingsweg. Daarmee kunnen verhuurders en bezoekers van het kantorencomplex bij de totstandkoming van deze wegen in meerdere mate gebruik maken van alternatieve route’s richting het kantorencomplex. 

Ad 2).

Uitsluitend die werknemers en bezoekers 

· die met een motorvoertuig, en wel

· via de Thorbeckstraat, Molenstraat, of Stationsweg (westkant)

het kantorencomplex bereikten of verlieten moeten in de voorgenomen nieuwe situatie (anders dan voorheen) gebruik maken van de ontsluiting via de Kogerlaan of Hoep. Dat deze extra aanbod van gemotoriseerd verkeer tot verkeersproblemen op de Hoep zal leiden is geenszins de verwachting, temeer de afsluiting van de Hoep per saldo zal zorg dragen voor minder gemotoriseerde verkeersbewegingen op de Hoep. De afsluiting van de spoorwegovergang nabij de Hoep zal derhalve niet zorgen voor meer verkeersoverlast in de Hoep, sterker nog het zal de verkeersoverlast juist doen afnemen nu het vele overige gemotoriseerde verkeer niet meer de Hoep kunnen gebruiken ter ontsluiting van het Schager centrum.

Ad Alternatief

Wanneer de afsluiting van de spoorwegovergang Hoep voor het doorgaande autoverkeer wordt verplaatst van de westzijde naar de oostzijde van het spoor, dan worden de werknemers en bezoekers in staat gesteld om vanuit het centrum het kantorencomplex alsnog te bereiken (en te verlaten). Hoewel dit alternatief voorziet in het individueel belang van het kantorencomplex, is het algemene belang echter niet geholpen. Sterker nog; een afsluiting enkele meters ná een spoorwegovergang werkt juist een zeer verkeersonveilige verkeerssituatie in de hand. Zo kan het reguliere verkeer (het verkeer anders dan de huurders en bezoekers van het kantorencomplex) de indruk verkrijgen dat de spoorwegovergang ook voor hen toegankelijk is. Daarmee kunnen situaties ontstaat dat (bestel)auto’s en vrachtauto’s zich ‘vast’ rijden op de afsluiting en het kantorencomplex, hetgeen zal resulteren in filevorming en/of manoeuvrerend achteruit rijdend (vracht)verkeer temidden op een gevaarlijk spoortracé. Deze gevolgtrekking van het bovenstaande alternatief is onacceptabel voor zowel gemeente als Prorail.

Nog even los van strikte afspraken met Prorail, het belang van een autoluw en fietsvriendelijke centrum, het alternatief van de oostelijke ontsluitingsweg, etc. maakt het bovenstaand reeds duidelijk dat geen medewerking kan worden verleend aan het geschetste alternatief.

dat vanuit de verkeersoptiek de politie Schagen, regio Noord-Holland Noord d.d. 17 augustus 2009 daarover positief advies heeft uitgebracht;

gelet op de Wegenverkeerswet 1994 (WVW),  het Besluit administratieve bepalingen van het wegverkeer (BABW), het Reglement verkeersregels en verkeerstekens 1990 (RVV) en de Algemene wet bestuursrecht (AWB);
- besluiten -

tot afsluiting van de spoorwegovergang  en reconstructie van de aanliggende kruispunten, overeenkomstig de uitvoeringsvoorschriften van Bijlage I van het Reglement verkeersregels en verkeerstekens 1990 en volgens bijgevoegde en gewaarmerkte situatietekening.
Schagen, 4 november 2009

Burgemeester en wethouders van Schagen,

secretaris,      
               
burgemeester,

(A.M.J.P. Leemans) 
   
(G. Westerink)
Belanghebbenden hebben de mogelijkheid tegen deze beslissing een beroepschrift in te dienen bij de rechtbank en wel binnen zes weken na de dagtekening van verzending.  Op grond van het bepaalde in artikel 6:5 Awb wordt het beroepschrift ondertekend en bevat het tenminste: a. de naam en het adres van de indiener; b. de dagtekening; c. een omschrijving van het besluit waartegen het is gericht en d. de gronden van het beroep. Het instellen van beroep is niet voldoende om ook de werking van het bestreden besluit op te schorten in afwachting van de uitspraak. Om dat te bereiken kan nadat beroep is ingesteld aan de voorzieningenrechter van de rechtbank worden verzocht om een voorlopige voorziening te treffen. Een dergelijk verzoek kan gehonoreerd worden indien onverwijlde spoed – mede gelet op de betrokken belangen – dat vereist. Het verzoek kan worden geadresseerd aan  de Voorzieningenrechter van de Rechtbank Alkmaar, sector Bestuursrecht, Postbus 251, 1800 BG Alkmaar.
